Verladetechnik

wirtschaftlich - robust - zuverlassig

Damit Sie keinen Arger haben.
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UNSERE
VERLADETECHNIK
BEGEISTERT.

I | TS-Verladetechnik steht fiir qualitativ hoch-wertige,

]
langlebige und sichere Losungen rund um die Be- und | s

Entladung von Fahrzeugen oder Containern. Auch fiir

Ihr Projekt entwickeln wir fortschrittliche - a——

Verladeldsungen - ganz nach lhrem Bedarf

- kostenbewusst und nachhaltig.




Hydraulische
Uberladebriicke
mit Klappkeil

In der stationdre Uberladebriicke Typ PS mit Klappkeil vereinen
sich 25 Jahre Erfahrung im Bereich Konstruktion und Fertigung von
Uberladebriicken.

Als elektrohydraulische Version wird sie per Knopfdruck bedient.
Nach Anheben des Briickenplateaus schwenkt die Klappauffahrt
in der hochsten Stelle automatisch aus und legt sich auf die
Ladeflache des Lkws auf. Wahrend des Ladevorganges folgt die
PROMStahl-Uberladebriicke bedienungsunabhingig den Hohen-
bewegungen des Lkws (automatische Schwimmeinstellung).

Uberladebriicken LL = 400 LL = 500

NL LH A B A B
1.750 700 250 325 185 345
2.000 600 290 270
2.000 700 290 350 190 340
2.500 600 360 260
2.500 700 380 315 260 326
3.000 600 305 255
3.000 700 450 305 305 317
3.500 800 380 325 310 310
4.000 900 570 300 460 300
4.500 900 530 290 430 300

NW = alle GrélRen 1.750, 2.000, 2.200, 2.250

Alle Mal3e in mm. Tragkraft flr alle GroBen 60 kN (dynamisch), 84 kN (statisch).
NW = Nennbreite, NL = Nennlange, LL = Klappkeillange,

LH = Bauhohe, A = Obere Uberbrickung, B = Untere Uberbriickung.

Andere Tragkrafte und Grélen auf Anfrage moglich.



Vorsatzrampe mit
integrierter
Klappkeilbrtcke

Die Vorsatzrampe Typ PAS ist ein komplettes Verladesystem, die als
selbsttragende Einheit vor die Toréffnung oder vor die Rampe montiert
wird. Sie enthalt eine hydraulische Uberladebriicke mit Klappauffahrt
und seitliche Trittflachen, die auf der Unterseite verstarkt sind. Nach
Anheben des Brickenplateaus schwenkt die Klappauffahrt in der héchs-
ten Stelle automatisch aus und legt sich auf die Ladeflache des Lkws
auf. Sie passt sich optimal an alle Lkw-Typen an, sowohl in der Breite

als auch in der Hohe. Wahrend des Ladevorganges folgt die PROMStahl-
Uberladebriicke bedienungsunabhéngig den Hohenbewegungen des
Lkws (automatische Schwimmeinstellung).

Uberladebriicken LL = 400 LL =500

NL LH A B oL A B oL
2.000 700 290 350 2.400 190 340 2.500
2.450 700 380 315 2.850 250 330 2.950
3.000 700 450 305 3.400 305 317 3.500
3.500 800 380 325 3.900 310 310 4.000

NW = alle GréBen 2.000, 2.200
MW = alle Grélzen 3.300, 3.500, 3.600

Alle Male in mm. Tragkraft fur alle Gré3en 60 kN (dynamisch), 84 kN (statisch).

NV = Nennlénge der Vorsatzrampe (NL + 20), NL = Nennlénge der Uberladebriicke,

NW = Nennbreite der Uberladebriicke, OL = Gesamtlange (NL + LL), LL = Klappkeillénge,

LH = Bauhdhe, DH = Rampenhdhe, DW = Torbreite, MW = Modulweite der Vorsatzrampe,

A= Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbriickung, AW = Anstellwinkel. (Alle Vorsatzrampen
sind mit einem Anstellwinkel 45°/135°, 60°, 75°/105°, 90° sowie 120° standardmaRig erhaltlich.
Weitere Anstellwinkel auf Anfrage.




Hydraulische
Klappkeilbrtcke
mit integrierter
Absturzsicherung
,Fall Guard”

Die hydraulische Klappkeilliberladebriicke mit Absturzsicherung
»Fall Guard” Typ PSS ist speziell entwickelt worden um dem Verlade-
personal die optimale Sicherheit zu bieten. Wahrend des schnellen
Arbeitsbetriebes von Verladesystemen in Lagern kann es zu vielen Gefahren
oder sogar zu lebensbedrohlichen Unféllen mit Gabelstaplern kommen. Im
Gegensatz zu den iiblichen Uberladebriicken verfiigt die PSS tiber eine Fall
Guard- Abstiitzung. Befindet sich die Uberladebrii-cke in der Ruhelage,
schiebt sich der Klappkeil 90 mm senkrecht nach oben und bildet somit eine
extrem stabile Absturzsicherung. Er schiitzt den Gabelstapler und das
Verladepersonal vor dem Abstiirzen an der offenen Verladerampe.

Uberladebriicken LL = 400 LL = 500

NL LH A B A B
2.000 600 290 270
2.000 700 290 350 190 340
2.500 600 360 260
2.500 700 380 315 260 326
3.000 600 305 255
3.000 700 450 305 305 317
3.500 800 380 325 310 310

NW = alle GroBen 1.750, 2.000, 2.200, 2.250

Alle Male in mm. Tragkraft fir alle GroBen 60 kN (dynamisch), 84 kN (statisch).
NL = Nennlange, NW = Nennbreite, LL = Klappkeillange, LH = Bauhthe,

A = Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbrickung.

Andere Tragkrafte und Grolen auf Anfrage moglich.




Mechanische
Klappkeilrampe

Die mechanische Klappkeilrampe PECO gehort zur umfangreichen
Produktpalette der Firma PROMStahl und eignet sich insbesondere zum Be-
und Entladen von Fahrzeugen mit einer Ladefléche, deren Hohe von der
Verladestelle nur geringfiigig ab-weicht. Es handelt sich also um die ideale
Losung flir einen Fuhrpark, der aus Fahrzeugen gleicher Hohe besteht. Die
Vorteile dieser Rampe liegen in ihrem schnellen Einbau und der Moglichkeit,
Typ P E CO sie in bereits bestehende Verladesituationen zu implementieren.

PECO Typ R
Typ R
Nennlange (NL) 485
Nennbreite (NW) 1.750 2.000 2.250
Modulweite (MW) 2.300 2.550 2.800
Tragfahigkeit (kN) 60
Typ P
Nennlange (NL) 485
Nennbreite (NW) 1.750 2.000 2.250
Tragfahigkeit (kN) 60

Alle Male in mm.




Hydraulische
Uberladebriicke
mit Vorschub

Die stationire Uberladebriicke mit Vorschub Typ PT wird als elek-

trohydraulische Version per Knopfdruck bedient und folgt nach der
passgenauen Positionierung des Auflagers den Hohenbewegungen des
Fahrzeuges wahrend des Verladevorganges (automatische Schwimmein-
stellung). Der Vorteil dieses Uberladebriickentyps liegt in der groRtmagli-chen
Flexibilitat der Auflagerlange. Durch dieses Feature ist eine effektive
Abfertigung auch von nicht 100 % korrekt positionierten Fahrzeugen
gewahrleistet, aufwendiges Neupositionieren des Lkws entfallt.

Uberladebriicken LE = 500 LE =1.000

NL LH A B A B
1.750 700 300 340
2.000 600 310 280 400 330
2.000 700 315 405 380 480
2.500 600 450 285 510 300
2.500 700 450 400 520 460
3.000 600 430 285 500 280
3.000 700 430 380 500 430
3.500 800 500 500 590 500
4.000 800 530 480 590 530
4.500 800 490 470 520 510

NW = alle GréBen 1.750, 2.000, 2.100, 2.200, 2.250, 2.400

Alle Mal3e in mm. Tragkraft fir alle GroBen 60 kN (dynamisch), 84 kN (statisch).
NL = Nennldnge, NW = Nennbreite, LE = Vorschubldnge, LH = Bauhohe,

A = Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbrickung.

Andere Tragkrafte und Grolen auf Anfrage moglich.



Vorsatzrampe mit
integrierter
Vorschubbrtcke

Die Vorsatzrampe Typ PAT enthilt eine hydraulische Uberladebriicke mit

Vorschub und seitliche Trittflachen, die auf der Unterseite verstarkt sind. Als
elektrohydraulische Version wird sie per Knopfdruck bedient und folgt nach
der passgenauen Positionierung des Auflagers den Hohenbewegungen des
Fahrzeuges wahrend des Verladevorganges (automatische
Schwimmeinstellung). Der Vorteil dieses Uberladebrii-ckentyps liegt in der
groRtmoglichen Flexibilitat der Auflagerlange. Durch dieses Feature ist eine
effektive Abfertigung auch von nicht 100 % korrekt positionierten
Fahrzeugen gewabhrleistet, aufwendiges Neupositionieren des Lkws entfallt.

Uberladebriicken LE =500 LE = 1.000

NL LH A B oL A B oL
2.000 700 315 405 2.500 380 480 3.000
2.450 700 470 400 2.950 560 470 3.450
3.000 700 430 380 3.500 500 430 4.000
3.500 800 500 500 4.000 590 500 4.500

NW = alle Grél3en 2.000, 2.200, 2.250, 2.400
MW = alle Grélzen 3.300, 3.500, 3.600

Alle Male in mm. Tragkraft fur alle Gré3en 60 kN (dynamisch), 84 kN (statisch).

NV = Nennlénge der Vorsatzrampe (NL + 20), NL = Nennlénge der Uberladebriicke,

NW = Nennbreite der Uberladebriicke, OL = Gesamtldnge, LE = Vorschublénge,

LH = Bauhdhe, DH = Rampenhdohe, DW = Torbreite, MW = Modulweite der Vorsatzrampe,

A= Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbriickung, AW = Anstellwinkel. (Alle Vorsatzrampen
sind mit einem Anstellwinkel 45°/135°, 60°, 75°/105°, 90° sowie 120° standardmaRig erhaltlich.
Weitere Anstellwinkel auf Anfrage.)




Hydraulische
Uberladebriicke mit
geteiltem Vorschub

Die stationire Uberladebriicke Typ PTU mit geteiltem teleskopisch
ausfahrendem Vorschub ist speziell entwickelt worden um eine Reihe von
unterschiedlichen Fahrzeugen (Lkw, Kleintransporter) bedienen zu kdnnen.
Durch diese Vielseitigkeit werden erhebliche Kosten eingespart.

Herausragendes Merkmal ist das Vorschubteil mit 3-geteiltem Stahlauf-lager.
Je nach angedocktem Fahrzeug (Lkw oder Kleintransporter), stellt der
Bediener iiber das Bedienfeld der Steuerung einen entsprechen-den Modus
ein. Zur Be- und Entladung von Kleintransportern fahrt nur das mittlere 1.200
mm breite Vorschubsegment aus. Die Tragkraft verringert sich in diesem
Betriebszustand auf 20 kN. Bei der Verladesi-tuation mit normalen Lkws
legen sich die Vorschubteile automatisch in ganzer Breite auf die Ladeflache
auf. Die Uberladebriicke ist in diesem Fall mit 60 kN Tragkraft belastbar.

Uberladebriicken LE = 500 LE = 1.000
NL NW LH A B A B
3.000 2.000 800 470 550 550 620
3.500 2.000 900 500 580 570 645
4.000 2.000 950 550 650 620 720
4.500 2.000 950 540 650 600 710

Alle MaRe in mm.

NL = Nennldnge, NW = Nennbreite, LE = Vorschublénge, LH = Bauhéhe, A = Obere Uberbriickung,
B = Untere Uberbrickung. Tragkraft: Kleintransporter 20 kN, Lkw 60 kN.

Andere Tragkrafte und GroRen auf Anfrage maoglich.




Hydraulische
Vorschubbrucke
mit integrierter
Absturzsicherung
,Fall Guard”

Die hydraulische Vorschubiiberladebriicke mit Absturzsicherung
»Fall Guard” Typ PTS wurde speziell entwickelt um noch mehr Sicher-heit
wahrend des Verladevorganges zu bieten. Wahrend des schnellen
Arbeitsbetriebes von Verladesystemen in Lagern kann es zu vielen Gefahren
oder sogar zu lebensbedrohlichen Unféllen mit Gabelstaplern kommen. Im
Gegensatz zu den (iblichen Uberladebriicken verfiigt die PTS tiber eine Fall
Guard- Absturzsicherung. Befindet sich die Uber-ladebriicke in der Ruhelage,
bewegen sich vier Blockierkeile, die im Briickenplateau integriert sind, nach
oben und bilden somit eine stabile Absturzsicherung. Es schiitzt den
Gabelstapler und das Verladeperso-nal vor dem Abstiirzen an der offenen
Verladerampe.

Uberladebriicken LE = 500
NL LH A B
3.000 700 430 380
3.500 800 500 500

Nennbreite (NW) 2.000, 2.250 fur alle GroRen. Alle MaRe in mm.

Tragkraft fur alle Grélzen 60 kN (dynamisch), 84 kN (statisch). NL = Nennlange, NW = Nennbreite,
LE = Vorschubldnge, LH = Bauhdhe, A = Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbriickung.
Andere Tragkrafte und GroRen auf Anfrage maoglich.




Fahrzeug-
blockiersystem

Das manuelle Fahrzeugblockiersystem GuardBLOCK ist eine Neuentwicklung der TS-Produkt-linie und
gewabhrleistet ein durchgehendes Sicherheitskonzept beim Be- und Entladen von Fahrzeugen an der

Laderampe.

Das Fahrzeugblockiersystem GuardBLOCK Typ PSB besteht aus einer fest auf dem Boden verankerten
Komponente, einem beweglichem Teil zum Fixieren des Lkws und einer elektro-mechanischen Einheit mit
AuRenampel. Sie eliminiert die Gefahr eines ungeplanten Losfahrens oder unkontrollierten Wegrol-lens der Lkw
wahrend der Verladung. Die Sperre ist mit einem Sensor ausgeriistet und liber ein wider-standsfahiges Kabel
mit der Steuerung der Uberladebriicke verbunden. Nach der Aktivierung der Sperre wird die Steuerung der
Uberladebriicke freigegeben und die Uberladebriicke wird in Betriebsbereit-schaft versetzt. Gleichzeitig
verhindert ein spezieller Mechanismus die Deaktivierung der Sperre bis zum Abschluss des Verladevorgangs.

Zum Gesamtpaket PSB gehoren TS - Einfahrhilfen die den riickwartsfahrenden Lkw ohne genaues und
aufwendiges Rangieren an die Verladestelle heranfiihren. Die Montage des Fahrzeug-blockiersystems kann auch
ohne PROMStahl-Einfahrhilfen erfolgen, um vorhandene Einbaustellen nachzuriisten und eventuell schon
vorhandene Einfahrhilfen zu nutzen. In diesem Fall sind diese Einfahrhilfen jedoch entsprechend unseren

Vorgaben neu zu positionieren.

Funktionsweise

+ Zeigt die AuRenampel griin, ist die Verladestelle frei und der Lkw kann andocken.
Die Uberladebriicke und das Hallentor sind gesperrt.

+ Nach dem Andocken positioniert der Fahrer den beweglichen Teil so, dass die Radsperre zwischen den Radern

ausgefahren und das Fahrzeug damit fixiert wird.

* Sobald die AuRenampel Rot zeigt, kann das Hallentor gedffnet und die Uberladebriicke bedient werden. Ab diesem
Zeitpunkt kann der Fahrer die Radsperre nicht entriegeln bis der Verladevorgang beendet ist.

+ Nach dem Verladevorgang wird die Uberladebriicke in die Ruhelage gefahren und das Hallentor geschlossen (rot/
griin wechselndes Lichtsignal). Erst dann kann das Fahrzeugblockiersystem entriegelt werden.

+ Nach vollstdndigem Losen der Radsperre wechselt die AuRenampel auf griin und der Lkw kann die Verladestelle

verlassen.




Ortsfeste,
mechanische
Uberladebriicke
mit Stahlauflager

Typ PPF

1 = Plateau

2 = Stahlauflager

3 = Druckfedereinheit
4 = Bedienhebel

5 = Fallsicherung

6 = Rampenkopf

Die ortsfeste Uberladebriicke Typ PPF ist fiir AuRen- und Innenrampen
geeignet und kommt zum Einsatz, wenn kleine und mittlere Héhenun-
terschiede zwischen Rampenkante und Fahrzeugladefléche tiberbriickt
werden sollen.

Die Uberladebriicke ist mit einem Stahlscharnier am Rampenkopf befestigt
und wird beim Ladevorgang mit einem Bedienhebel auf die Ladeflache
heruntergelassen. Die Druckfedern kompensieren das Briickengewicht, so
dass die PPF problemlos von nur einer Person bedient werden kann.
StandardmiRig ist die Uberladebriicke bei einer Nennbreite und einer
Nennlange von 2.000 mm mit zwei Hebeln ausgestattet, um die Bedienung
von zwei Personen zu ermdglichen. Bei Nichtgebrauch steht die Briicke
senkrecht an der Rampenkante und wird durch eine selbsttatige
Fallsicherung in dieser Position fixiert. Alle Stahlteile der ortsfesten
Uberladebriicke sind feuerverzinkt lieferbar.

NL NW A B
1.250 1.500, 1.750, 2.000 175 245
1.500 1.500, 1.750, 2.000 225 295
1.750 1.500, 1.750, 2.000 265 340
2.000 1.500, 1.750, 2.000 310 390

Alle Male in mm. Tragkraft fur alle GréRen 60 kN.
NL = Nennldnge, NW = Nennbreite, A = Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbriickung.




Ortsfeste,

mechanische
Uberladebriicke mit
Leichtmetallsegmenten

Typ PPFA

1 =Plateau

2 = Leichtmetall-Segmente
3 = Druckfedereinheit

4 = Bedienhebel

5 = Fallsicherung

6 = Rampenkopf

Die ortsfeste Uberladebriicke Typ PPFA ist fiir AuRen- und Innenrampen
geeignet und kommt zum Einsatz, wenn kleine und mittlere Hohenun-
terschiede zwischen Rampenkante und Fahrzeugladeflache Uberbruickt
werden sollen.

Die Uberladebriicke ist mit einem Stahlscharnier am Rampenkopf
befestigt und wird beim Ladevorgang mit einem Bedienhebel auf die
Ladeflache heruntergelassen. Die Druckfedern kompensieren das
Bruckengewicht, so dass die PPFA problemlos von nur einer Person
bedient werden kann. StandardmaRig ist die Uberladebriicke bei einer
Nennbreite und einer Nennlange von 2.000 mm mit zwei Hebeln ausge-
stattet, um die Bedienung von zwei Personen zu ermaglichen. Bei Nicht-
gebrauch steht die Brucke senkrecht an der Rampenkante und wird
durch eine selbsttatige Fallsicherung in dieser Position fixiert. Der Typ
PPFA ist mit einem Auflager aus Leichtmetall-Segmenten ausgestattet,
das eine optimale Anpassung an schief zur Rampenoberkante stehende
Fahrzeuge garantiert.

NL NW A B
1.250 1.500, 1.750, 2.000 175 245
1.500 1.500, 1.750, 2.000 225 295
1.750 1.500, 1.750, 2.000 265 340
2.000 1.500, 1.750, 2.000 310 390

Alle Male in mm. Tragkraft fUr alle GroBen 60 kN.
NL = Nennldnge, NW = Nennbreite, A = Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbriickung.




Seitlich verschiebbare,
mechanische
Uberladebriicke

mit Stahlauflager

Typ PPV

1 =Plateau

2 = Stahlauflager

3 = Druckfedereinheit
4 = Bedienhebel

5 = Fallsicherung

6 = Rampenkopf

7 = Fuhrungsprofil

Die seitlich verschiebbare Uberladebriicke Typ PPV ist fiir AukRen- und
Innenrampen geeignet und kommt zum Einsatz, wenn kleine und mittle-
re Héhenunterschiede zwischen Rampenkante und Fahrzeugladeflache
Uberbriickt werden sollen. Die Uberladebriicke wird in einem Fih-
rungsprofil, das am Rampenkopf befestigt ist, gehalten und ist seitlich
verschiebbar.

Die Uberladebriicke PPV ist passend fir die gangigsten Wettbewerbs-
profile lieferbar, d.h. ein aufwendiger Austausch eventuell bestehender
FUhrungsprofile entfallt. Die Druckfedern kompensieren das Bruckenge-
wicht, so dass die PPV problemlos von nur einer Person bedient werden
kann. StandardmaRig ist die Uberladebriicke bei einer Nennbreite und
einer Nennlange von 2.000 mm mit zwei Hebeln ausgestattet, um die
Bedienung von zwei Personen zu ermaoglichen. Bei Nichtgebrauch steht
die Brucke senkrecht an der Rampenkante und wird durch eine selbst-
tatige Fallsicherung in dieser Position fixiert. Alle Stahlteile der seitlich
verschiebbaren Uberladebriicke sind feuerverzinkt lieferbar.

NL NW A B
1.250 1.500, 1.750, 2.000 175 245
1.500 1.500, 1.750, 2.000 225 295
1.750 1.500, 1.750, 2.000 265 340
2.000 1.500, 1.750, 2.000 310 390

Alle Male in mm. Tragkraft fur alle GroRen 60 kN.
NL = Nennldnge, NW = Nennbreite, A = Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbriickung.




Seitlich verschiebbare
mechanische
Uberladebriicke mit

Die seitlich verschiebbare Uberladebriicke Typ PPVA ist fiir AuRen- und
Leichtmetal ISegmeﬂteﬂ Innenrampen geeignet und kommt zum Einsatz, wenn kleine und mittlere
Hohenunterschiede zwischen Rampenkante und Fahrzeuglade-flache
Uiberbriickt werden sollen.

Die Uberladebriicke wird in einem Fiihrungsprofil, das am Rampenkopf
Typ P PVA befestigt ist, gehalten und ist seitlich verschiebbar. Die Uberladebriicke PPVA
ist passend fiir die gdngigsten Wettbewerbsprofile lieferbar, d.h. ein
aufwendiger Austausch eventuell bestehender Fiihrungsprofile entféllt. Die
Druckfedern kompensieren das Briickengewicht, sodass die PPVA
problemlos von nur einer Person bedient werden kann. Standard-méRig ist
die Uberladebriicke bei einer Nennbreite und einer Nenn-ldnge von 2.000
mm mit zwei Hebeln ausgestattet, um die Bedienung von zwei Personen zu
ermdglichen. Bei Nichtgebrauch steht die Briicke senkrecht an der
Rampenkante und wird durch eine selbsttatige Fallsi-cherung in dieser
Position fixiert. Der Typ PPVA ist mit einem Auflager aus Leichtmetall-
Segmenten ausgestattet, das eine optimale Anpassung an schief zur
Rampenoberkante stehende Fahrzeuge garantiert.

NL NW A B
1.250 1.500, 1.750, 2.000 175 245
1.500 1.500, 1.750, 2.000 225 295
1.750 1.500, 1.750, 2.000 265 340
1 = Plateau 2.000 1.500, 1.750, 2.000 310 390
2 = Leichtmetall-Segment
3 = Druckfedereinheit
4 = Bedienhebel Alle Mal3e in mm. Tragkraft fr alle GroRBen 60 kN.
5 = Fallsicherung NL = Nennlange, NW = Nennbreite, A = Obere Uberbriickung, B = Untere Uberbriickung.

6 = Rampenkopf
7 = Fuhrungsprofil

20




Container-
Uberladebriicke

Die Uberladebriicke Typ PQM gehért zur umfangreichen Produktpalette der
Firma TS Tor & Service AG und wurde speziell fiir die Be- und Entladung von
Containern entwickelt. Sie dient zum Hohenausgleich zwischen Hof-niveau
und Container-Ladeflache. Die PQM-Briicke besteht aus einer robusten
SchweiRkonstruktion aus Stahl und ist mit einem rutschfesten Trénenblech
versehen. Sie wird mit Hilfe eines Flurforderfahrzeugs am Container angelegt.
Dank der eingebauten Gabeltaschen ist ein schnel-ler und einfacher
Transport zu den Verladestellen gewahrleistet.

Fir den Verladevorgang wird das Auflager direkt auf die Container-
Innenfléche gelegt und die Klappauffahrt ausgeklappt. Anschlieffend ist es
notwendig die Briicke mittels der mitgelieferten Sicherheitsketten gegen
Wegrutschen zu sichern.

NL NW oL Amin.  Amax.
1.435 1.500, 1.750, 2.000, 2.250, 2.300, 2.400 1.935 150 240
2.000 1.500, 1.750, 2.000, 2.250, 2.300, 2.400 2.500 150 300
2.450 1.500, 1.750, 2.000, 2.250, 2.300, 2.400 2.950 150 360
2.900 1.500, 1.750, 2.000, 2.250, 2.300, 2.400 3.400 150 410

Alle Mal%e in mm. Tragkraft fur alle Gré3en 60 kN.
NL = Nennlange, NW = Nennbreite, A = Obere min./max. Uberbriickung, OL = Gesamtlange.

1 = Container

2 = Klappauffahrt
3 = Handgriff

4 = Auflager
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Uberladebricken
aus Aluminium

Unsere Uberladebriicken aus Aluminium sind eine wirtschaftliche und
zuverldssige Losung fuir Verladesituationen, bei denen nur geringe oder gar
keine Hohenunterschiede zwischen Lkw und Rampe bestehen. Sie werden
aus einer hochfesten und witterungsbestandigen Aluminiumle-gierung
gefertigt.

Mit TS sind Sie auf der sicheren Seite: Innovative Produktent-wicklung,
individuelle Planung, kompetente Beratung, zertifizierte Pro-duktion und

Uberbriicken
Sie Distanzen.

fachgerechte Montage gehoren dabei ebenso zu unserem Portfolio wie ein
zuverldssiger Service und eine regelmafiige Wartung lhrer Anlage. Profitieren

Typ PKBS

Aluminium-Uberladebriicke
verschiebbar

Die verschiebbare Uberladebriicke Typ PKBS ist geeignet fir
die Uberbriickung von kleinen bis mittleren Héhenunter-
schieden und lasst sich von einer Person bedienen. Sie ist
seitlich verschiebbar und steht bei Nichtgebrauch senkrecht
an der Rampenkante. Mit Tragkraften bis 40 kN kénnen
Hohendifferenzen bis 135 mm ausgeglichen werden.

Die Uberladebriicke wird aus einer hochfesten, witte-
rungsbestandigen Aluminiumlegierung gefertigt und ist fur
besonders hohe Anforderungen im modernen Warenver-
kehr geeignet. Eine automatisch einrastende und einfach
zu l6sende Fallsicherung verhindert ein versehentliches
UmstolZen.
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Sie von unserem jahrelangen Know-how.

Typ PSKB

Aluminium-Uberladebriicke
verschiebbar

Die verschiebbare Uberladebriicke Typ PSKB ist geeignet
fur die Uberbriickung von mittleren Hohendifferenzen
und lasst sich von nur einer Person bedienen. Die Alu-
minium-Plattform und ein kugelgelagerter Laufwagen
sorgen fUr ein einfaches Bedienen sowie ein sehr leichtes
seitliches Verschieben. Bei Nichtgebrauch steht die Brucke
senkrecht an der Rampenkante.

Mit Tragkraften bis 40 kN kdnnen Hohendifferenzen bis ca.
200 mm ausgeglichen werden. Die Uberladebriicke wird
aus einer hochfesten, witterungsbestandigen Aluminiumle-
gierung gefertigt und ist fUr besonders hohe Anforderun-
gen im modernen Warenverkehr geeignet. Eine automa-
tisch einrastende und einfach zu I6sende Fallsicherung
verhindert ein versehentliches UmstoR3en.



Typ PHFB

Mobile Verladerampe

Die mobile Verladerampe Typ PHFB dient zum Uber-
brucken von Hohendifferenzen bis ca. 145 mm. Sie
besteht aus einer hochfesten Aluminiumlegierung mit
rutschsicherer Oberflache und ist durch ihr geringes
Gewicht flexibel einsetzbar.

Auf Wunsch kann die Bricke mit Rollen versehen
werden, um sie einfacher zu anderen Verladepositionen

zu transportieren. Die Tragfahigkeit fur alle GréRen der
Briicke betragt 40 kN.

Typ PSKBS

Aluminium-Uberladebriicke
stationar

Die stationare Uberladebriicke Typ PSKBS ist geeignet fir
die Uberbriickung von mittleren Hohendifferenzen und
l&sst sich von nur einer Person bedienen. Die Alumini-
um-Plattform sorgt fur ein einfaches Bedienen und steht
bei Nichtgebrauch senkrecht an der Rampenkante. Mit
Tragkraften bis 40 kN konnen Hohendifferenzen bis ca.
200 mm ausgeglichen werden.

Die Uberladebriicke wird aus einer hochfesten, witterungs-
bestandigen Aluminiumlegierung gefertigt und ist fur beson-
ders hohe Anforderungen im modernen Warenverkehr ge-
eignet. Eine automatisch einrastende und einfach zu I6sende
Fallsicherung verhindert ein versehentliches Umstol3en.

Typ PHF

Mobile Uberladebrticke
aus Aluminium

Die mobile Uberladebriicke Typ PHF besteht aus einem

40 mm starken, witterungsbestandigen Aluminium-Hohl-
fachprofil mit rutschhemmend profilierter Oberflache. Eine
bewegliche Auffahrzunge gleicht unterschiedliche Steigun-
gen aus und sorgt somit fur einen flachen Anfahrwinkel.
StandardmaRig befindet sich ein Gummiprofil auf der Un-
terseite der Brucke, welches ein Verrutschen beim Be- und
Entladen verhindert. Optional kann die Verladerampe noch
zusatzlich mit Sicherungsarmen ausgerustet werden.
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Planentorabdichtung
mit Parallel-Lenker
und Hubdach

Durch unterschiedliche Abmessungen der Be- und Entladedffnungen
eines Lagers und der Lkws entstehen Freirdume, die unter BerUcksichti-
gung der steigenden Energiekosten so effizient wie moglich abgedichtet
werden mussen.

Die mechanische Torabdichtung Typ PMV wird in drei Teilen vormon-
tiert geliefert und kann somit mit geringem Aufwand an der Fassade
befestigt werden. Erhebliche Kosten- und Zeitersparnisse sind die
entscheidenden Vorteile dieser Bauweise.

NW NH
3.250 3.200, 3.400, 3.500, 3.600
3.300 3.200, 3.400, 3.500, 3.600
3.400 3.200, 3.400, 3.500, 3.600
3.450 3.200, 3.400, 3.500, 3.600

Alle Mal%e in mm.

NW = Nennbreite, NH = Nennhéhe, ND = Nenntiefe, MH = Montagehthe
(Empfehlung 4.500 mm), A = Hohe der Oberplane, B = Breite der Seitenplane.
Andere GroRen auf Anfrage méglich. Planmaterial in schwarzer Ausfuhrung.




Planentorabdichtung
fUr Nischenmontage

Die Planentorabdichtung fur Nischenmontage Typ PMN wird direkt in
die Nische eines Gebdudes eingebaut, so dass eine ununterbrochene

Gebaudefront entsteht und das optische Erscheinungsbild einer Anlage

entscheidend verbessert wird.

Die Torabdichtung wird in drei Teilen vormontiert geliefert und kann mit

geringem Aufwand an der Fassade befestigt werden.

Standardabmessungen
Nennbreite der Torabdichtung (NW) 3.250, 3.300, 3.400, 3.450
Nennhéhe der Torabdichtung (NH) 3.200, 3.400, 3.500, 3.600
Hoéhe der Oberplane (A) 1.000
Breite der Seitenplane (B) 600 (bis NW 3.400) und 700 (ab NW 3.450)

Alle MaRe in mm.
Weitere GroRen auf Anfrage moglich. Planmaterial in schwarzer Ausfuhrung.
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Planentorabdichtung
mit Spezialschaumkern
und Hubdach

Die mechanische Torabdichtung Typ PMSK besteht im wesentlichen
aus einem Hubdach und zwei Seitenteilen. In den Seitenteilen befinden
sich Spezialschaumkerne, die sich bei seitlich versetzt anfahrenden
Fahrzeugen zunachst zusammendricken und dann zu den Seiten
ausweichen. Somit wird auch bei nicht mittiger Andockung der Lkws die
Torabdichtung nicht beschadigt. Die Konstruktion des Hubdaches ver-
Typ PMSK meidet Beschadigungen bei extrem hohen Lkws wie Jumbo-Fahrzeuge
bzw. Wechselcontainern. Beim Anheben des Fahrzeugs folgt das Dach
dieser Bewegung automatisch. Nach dem Wegfahren des Fahrzeugs
kehrt das Dach selbsttatig in die Ausgangsstellung zuruck.

Standardabmessungen
Nennbreite (NW) 3.250, 3.300, 3.400, 3.450
Nennhohe (NH) 3.200, 3.400, 3.500, 3.600
Nenntiefe (ND) 550
Hoéhe der Oberplane (A) 1.000
Breite der Seitenplane (B) 600 (bis NW 3.400) und 700 (ab NW 3.450)
Montagehdhe (MH) 4.500 (empfohlen)

Alle MaRe in mm.

NW = Nennbreite, NH = Nennhéhe, ND = Nenntiefe, MH = Montagehéhe
(Empfehlung 4.500 mm), A = Hohe der Oberplane, B = Breite der Seitenplane.
Andere GrolRen auf Anfrage moglich. Planmaterial in schwarzer Ausfuhrung.
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Mechanische
Kissentorabdichtung

Die PROMStahl Kissentorabdichtung Typ PMK ist fur Fuhrparks
geeignet, an denen viele Lkws mit nahezu identischer H6he und Breite
be- und entladen werden. Sie schutzt optimal vor Zugluft, Regen als
auch Wind und beugt Energieverlust vor.

Die Torabdichtung mit einem horizontalen und zwei vertikalen Kissen
besteht aus Schaumstoff, das komplett mit einem PVC-beschichteten
Trevirahochfest-Gewebe ummantelt ist und somit eine hohe Strapa-
zierfahigkeit garantiert. Die Abomessungen der Torabdichtungen werden
abhangig von der Bausituation und den Fahrzeugtypen festgelegt und
malgeschneidert geliefert.

Die Torabdichtung PMK wird in drei Teilen vormontiert geliefert und
kann somit mit geringem Aufwand an der Fassade befestigt werden.
Erhebliche Kosten- und Zeitersparnisse sind die Vorteile dieser Bauweise.

Standardabmessungen
Nennbreite (NW) 2.600, 2.800
Nennhohe (NH) 2.500, 2.700, 2.900
Kissenquerschnitt (A) 300 x 300
Hohe der Oberplane (B) 600
Montagehdhe (MH) 4.100 (empfohlen)

Alle Male in mm.
Andere GrolRen auf Anfrage moglich. Planmaterial in schwarzer Ausfihrung.
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Aufblasbare
Torabdichtung

Die aufblasbare Torabdichtung Typ PWI dichtet durch die aufblasba-ren
Seiten- und Oberkissen die Ladedffnung beinahe luftdicht ab und ist dadurch

ausgezeichnet geeignet fiir Kiihlhduser und klimatisierte Lagerraume.
Sommerhitze, Winterkalte, Zugluft, Staub und Insekten haben nicht geringste
Chance in das Lager einzudringen. Das Resultat ist erhebliche
Energieeinsparung und weniger Ausfall durch Krankheit des Lagerpersonals.
AuRerdem ist es unmoglich, das Lager ungesehen zu betreten oder zu
verlassen. Die aufblasbaren Ober- und Seitenkissen gewahrleisten nicht nur
eine optimale Abdichtung, sondern gleichen sich automatisch an die MaRRe
des Lkws an. Hierdurch kénnen an den Verladestellen auch Lkws mit
unterschiedlichen MaRen effektiv ab-gedichtet werden. Diese Vorteile
machen die Torabdichtung zu einer guten Investition mit schneller
Amortisation.

NW NH ND D
3.500, 3.600, 3.700 3.600, 4.000, 4.700 920 1.350, 1.750

Alle Malke in mm.

NW = Nennbreite, NH = Nennhéhe, ND = Nenntiefe der Torabdichtung, D = Hohe der Oberkissen,
MH = Montagehohe (Empfehlung 4.700 mm).

Konsole (Option) nur fur duBere Hohe 3.600 mm und 4.000 mm.

Planmaterial in schwarzer Ausfuhrung.

A8 O AWy
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MH
NH

450

Konsole (Option)
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Vorsatzschleuse

T
5
Die Vorsatzschleuse ist eine Einhausung, die zusammen mit der Vorsatzrampe eine in sich geschlossene Verladeeinheit zum
Ansetzen an das Gebaude bildet und alle Komponeten einer Verladestation beinhaltet: Uberladebriicke, Torabdichtung
und Sektionaltor bilden mit der Vorsatzrampe als Unterbau und der Einhau-sung ein komplexes Verladesystem.
Auf3erhalb eines Gebaudes direkt vor eine Tor6ffnung gestellt, kann es dem Anwender je nach Bauausfiihrung des
Gewerkes gegeniiber der konventionellen Innenrampe entscheidende Vorteile bieten. Diese konnen sowohl bei einem
Neubau als auch bei einem bereits vorhandenen Gebaude liegen, das ohne groRen baulichen Aufwand veréandert werden
soll. Die thermische Trennung zwischen Lagerhaus und Verladesystem garantiert eine spiirbare Senkung der Energiekosten.
Sehr wichtig bei temperatur-gefiihrten Lagern und bei Tiefkiihllagern.
Vorsatzschleuse Typ PL
NV 2.020 2.470
DH 950 - 1.050 1.100 - 1.250 1.300 - 1.500 950 - 1.050 1.100 - 1.250 1.300 - 1.500
THI* 4.040 3.840 3.640 4.065 3.865 3.665
MW Alle Grol3en 3.300, 3.500, 3.600
NV 3.020 3.520
DH 950 - 1.050 1.100 - 1.250 1.300 - 1.500 950 - 1.050 1.100 - 1.250 1.300 - 1.500
THI* 4.090 3.890 3.690 4115 3915 3.715
MW Alle Gréf3en 3.300, 3.500, 3.600

* Maf fur isolierte Ausfihrung

Alle Mal3e in mm.

MW = Modulweite, NV = Nennlange der Vorsatzschleuse (NL+20), NW = Nennbreite der Uberladebriicke, THI = Wandanschlusshéhe (Isolierte Verkleidung),
THU = Wandanschlusshohe (unisolierte Verkleidung), THX = Wandanschlusshohe (ohne Verkleidung), DH = Rampenhdhe, NH = Nennhohe Torabdichtung,
MH = Montagehohe der Torabdichtung (Empfehlung: MH = 4.500 mm fur Lkw-Hohe bis 4.000 mm).

Ausfuhrungen:

PLSU / PLMU - Single-/Multianlagen (unisoliert), Trapezblech
PLSI/PLMI - Single-/Multianlagen (isoliert), Paneele
PLSX/PLMX - Single-/Multianlagen (unverkleidet), nur Rahmen
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Mobile Auffahrrampe

Die mobilen Auffahrrampen bieten die Moglichkeit direkt von der
Hofebene Lkws, Container oder Waggons zu be- und entladen. Der
gesamte Rangier- und Ladevorgang kann von nur einer Person
durchgefiihrt werden.

Die Rampen bestehen aus einer robusten Schweiltkonstruktion aus
Stahl. Der gesamte Fahrbereich ist mit stabilen Gittern ausgelegt, die
entsprechend dimensioniert und fiir groRe Belastungen ge-eignet sind.
Zur Unfallverhiitung ist die Fahrbahn rechts und links durch eine
seitliche Begrenzung gesichert.

Die mobile Auffahrrampe ist als Standardversion (PAR) oder mit einer
zusatzlichen horizontalen Plattform (PARP) lieferbar. Beim Verladen von
hoch aufladenden Lasten ist die Verwendung der Auffahrrampe (Typ
PARP) zu empfehlen. Der Gabelstapler fahrt bei diesem Typ sicher in
waagerechter Ebene in den Lkw hinein.

Typ PAR Typ PARP
Gesamtbreite Tragkraft 7t 2.340 mm 2.360 mm
Gesamtbreite Tragkraft 10 t - 2.380 mm
Hohenverstellbereich 850 - 1.750 mm
Gesamtlange 9.500 mm 11.500 mm

Technische Details

* robuste Stahlkonstruktion
* Wendigkeit auf kleinsten Raum
+ Schwerlast-Stahlscheibenrader mit Vollgummibandagen

* rutschfeste und offene feuerverzinkte Gitterroste
+ stufenlose Hohenverstellung der Rampe mittels manueller

Hydraulikpumpe
* hochfeste Sicherheitskette zum Fixieren der mobilen Auffahrrampe am
Lkw, Container und Waggon
* Schwimmstellung zur Anpassung der Fahrzeuge beim Ladevorgang
* hochwertiger Korrosionsschutz
(lieferbar in RAL-Farben oder feuerverzinkt)
+ Verfahrbarkeit mittels Gabelstapler
+ Lasthaken fiir Gabelstapler (zum schnellen Verfahren
der Auffahrrampe)



Scherenhubtisch

Die TS Scherenhubtische Typ PSH kommen an Laderampen beim Be- und Entladen von Fahrzeugen zum Einsatz und -
gleichen den Hohenunterschied zwischen dem Fahrzeug und der festen Laderampe aus. Die Scherenhubtische, die als

Einfach- oder Doppelschere lieferbar sind, sind so konstruiert, dass sie enormen Belastungen standhalten und

trotzdem preiswert sind. Durch die Kombination eines Hubtisches mit mehreren Scherenpaketen in der Hohe werden

groflere Hubhohen erreicht. Der vertikale Doppel-Scherenhubtisch wird beispielsweise eingesetzt als Arbeitsplattform,

Montagetisch oder Anlagentisch. Die Hubtische entsprechen der europdischen Maschinenrichtlinie, gefertigt nach DIN

EN 1570.

Ubersicht Einfachschere Ubersicht vertikale Doppelschere

plattformiange Plattformbreite

plattformlange Plattfo, Mbreite
L {/

2 2
Q g}
S s
3 3
T T
2
@ . ite
Grundrahrnenlénge Mpbre\
Nutzlast, verteilt 500 daN - 12.500 daN Nutzlast, verteilt 500 daN - 8.000 daN
Einsatzgebiete Mittlere Plattform, mittlerer Nutzhub Einsatzgebiete Kleine Plattform, groRer Nutzhub
Plattformlange 1.250 - 4.500 mm Plattformlange 1.250 - 3.500 mm
Plattformbreite 800 - 3.000 mm Plattformbreite 800 - 3.000 mm
Plattformabdeckung Tranenblech oder Glattblech Plattformabdeckung Tranenblech oder Glattblech
Nutzhub 800 -3.000 mm Nutzhub 800 - 4.000 mm
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TS TOR & SERVICE AG

Damit Sie keinen Arger haben.

X% 'i!
SEIT 1999

VERLADEZUBEHOR.

Mit unserem durchdachten Verladezubehdr werden
die Ablaufe an Ihrer Verladestation sicherer,
zuverlassiger und effizienter. Optimieren Sie Ihren
Materialfluss mit Verladezubehor




Zubehor




Ampelanlagen

Ampelanlage aulden / innen

Ampelanlagen sind im Innen- und Aul3enbereich der Verladestation eine sinnvolle Erganzung. Es ist zu -
empfehlen, die Verladestelle nicht nur mit einem Radkeil, sondern zusatzlich mit einer Ampelanlage auszu-

rusten. Die Ampelanlage Typ PBEA sorgt in der Verladestelle fur eine Kommunikation zwischen Fahrer und

Verladepersonal. Sie zeigt, wann gefahrlos die Verladestelle angefahren und wieder verlassen werden kann

und ist individuell mit unserer Steuerung an ihre betrieblichen Anforderungen anpassbar.

Ampelanlage Typ PBEA Ampel 07

- geeignet als Innen- oder AuRenampel rot/grin

+ Abmessungen: 320 x 162 x 85 mm

- farbintensives Leuchtbild durch LEDs

+ Schutzart IP 67

- Lebensdauer > 25.000 Stunden

- Ampel kann um 180° gedreht werden, dadurch
optimale Sichtbarkeit des Signals

Ampelanlage Typ PBEA Ampel 05

- geeignet als Innen- oder AuRenampel rot/grin

- farbintensives Leuchtbild durch LEDs

- einfache Montage durch integriertem Montagebugel

- Schutzart IP 65/IP 69k

- Lebensdauer bis zu 50.000 Stunden

- LED-Leuchte kann um 360° gedreht werden, dadurch
optimale Sichtbarkeit des Signals
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Anfahrpuffer

PGS PGFS PGF

Typ PBGP

Gummipuffer ohne Anschweil3platte

Die Gummipufferserie PBGP ist eine einfache, dauerhafte und kostengiinstige Alternative. Wie alle Puffer der TS
Anfahrpufferserie werden die Gummielemente aus hochwertigem Neugummi gefertigt und ga-rantieren so eine
hohe Lebensdauer. Die Gummielementstarke ist in 70 mm, 90 mm und 140 mm lieferbar.

=

Typ PGF

Feste Anfahrpuffer

Die Gummielemente werden auf einer feuerverzinkten Stahlplatte geliefert und bei der Montage mit dem
Briickenrahmen verschweif3t, bzw. an die Rampe montiert. PGF 90 und PGF 140 sind Anfahrpuffer mit langer
Lebensdauer und geeignet fiir groRe Anprallkrafte. Die Gummielementstarke ist in 90 mm und 140 mm lieferbar.

=4

Typ PGV

Hohenverstellbare Anfahrpuffer
Der Anfahrpuffer PGV ist ein verschleif3fester Anfahrpuffer, der speziell fiir das Verladen von Fahrzeugen entwickelt
wurde, die ein hoheres Ladeflachenniveau haben als die vorhandene Laderampe.

Der Puffer ldsst sich per Knopfdruck auf ein Niveau von 250 mm oberhalb der Rampe anheben. In dieser Stellung
folgt der Puffer den Hohenbewegungen des Lkws wahrend der Verladung (+50 mm /-250 mm). Durch diese
»Schwimmstellung® wird der Verschlei auf ein Minimum reduziert und die Lebensdauer des Gummielementes
verlangert.

Der Puffer kann nach der Positionierung des Fahrzeuges mit dem Fu auf Rampenniveau arretiert werden. Diese
Funktion erméglicht das Offnen der Fahrzeugtiiren im angedockten Zustand (z.B. bei Wechselkoffern).

=
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Radkeile

Radkeil Economy aus Gummi (Typ PZKE)

Der Radkeil Economy ist aus vulkanisiertem Neu-

gummi und verfugt aufgrund dem verzahnten

Unterboden Uber eine optimale Rutschsicherheit.

Erist langlebig, robust, elastisch und stolidampfend. -
Mit einem Tragegriff ist er einfach zu handhaben. Fur

die stationare Befestigung an der Verladerampe emp-

fehlen wir den Gummiradkeil in Kombination mit der
verzinkten Halterung und der Knotenkette.

Sicherheits-Radkeil mit sensorgesteuerter
Einschaltvorrichtung (Typ PZK)

Der Sicherheits-Radkeil gewahrleistet ein durchgehen-
des Sicherheitskonzept beim Be- und Entladen von dem
Lkw an die Laderampe. Er ist mit einem lageabhangigen
Ultraschall-Sensor versehen und Uber ein robustes Kabel
mit der Brickensteuerung verbunden. Sobald eines der
Lkw-Hinterrader mit dem Sicherheits-Radkeil abgesichert
ist, wird die Brickensteuerung ,freigeschaltet” - und die

| -
i

Radkeil Economy aus Kunststoff (Typ PZKE)

Uberladebriicke kann dann erst betatigt werden. Der Radkeil Economy eignet sich als Wegrollsicherung
an der Verladerampe fur groRe Nutzfahrzeuge, Lkw und
Anhanger. Er ist extrem belastbar und stabiler als ein

Funktionsablauf Blechkeil. Mit einem integrierten Tragegriff ist er einfach zu
Die Uberladebriicke kann grundsétzlich nur dann in Be- handhaben. Fur die stationare Befestigung an der Verla-
wegung gesetzt werden, wenn der Sicherheits-Radkeil das derampe empfehlen wir den Radkeil in Kombination mit
Fahrzeug sichert. Unkontrolliertes Wegrollen des Lkw von der verzinkten Standardhalterung und der Knotenkette
der Rampe ist mit dem Sicherheits-Radkeil unmaoglich. (Empfehlung: Lange 5 m).
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Einfahrhilfen

Musterabbildung

Die Einfahrhilfen aus der TS Serie gewdhrleisten das prazise Andocken der Lkws an die
Verladestelle und vermeiden kostspielige Anfahrschaden durch ungenaues Andocken an
Torabdichtung, Rampe, Gebaude oder am Fahrzeug. Die Reifen und Felgen des Lkws bleiben
durch die glatte Oberflache der Einfahrhilfen unbeschadigt.

Die Einfahrhilfen fihren den riickwarts fahrenden Lkw ohne genaues und aufwendiges Rangieren an die
Verladestelle heran. Die sichere Verankerung, sei es durch Einbetonieren (Kécherversion) oder durch die
Montage mit Zugankern (Flanschversion), ist eine kostengiinstige und sinnvolle Investition fiir die sichere
Verladung.

TS bietet Ihnen hierzu 6 verschiedene Ausfiihrungen an:

Zum Einbetonieren
+ PEKE Kdcherausfuhrung ECO (NL = 2.000 mm gerade Ausfuhrung)
+ PEK Kdcherausfuhrung (NL = 2.550 mm angewinkelte Ausfihrung)

Montage mit verzinkten Zugankern

+ PEF Flanschausfuhrung (NL = 2.000 mm angewinkelte Ausfuhrung)

- PEFE Flanschausfuhrung ECO (NL = 2.000 mm gerade Ausfuhrung)

+ PEF Flanschausfuhrung (NL = 2.550 mm angewinkelte Ausfuhrung)

+ SMART PEF Flanschausfuhrung (NL = 2.500 mm angewinkelte AusfUhrung)
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Rammschutzpoller

Der Rammschutzpoller Typ PAFP ist eine einfache, dauerhafte und
kostengunstige Alternative, zum Abgrenzen und Sichern von Verkehrs-
wegen und Durchfahrten. Durch seine extrem belastbare Ausfihrung
ist er durchaus auch als wirksamer Anfahrschutz fir Maschinen, Regale,
Pfeiler oder Gebdudeecken geeignet.

Der Rammschutzpoller ist als stabile und feuerverzinkte Stahlkonstrukti-
on, mit zusatzlicher Warnlackierung in Gelb und Schwarz, lieferbar. Er ist
nicht nur in Gebduden, sondern auch im Freien einsetzbar.

Die sichere Verankerung, sei es durch Einbetonieren oder durch die
Montage mit Schwerlastankern, ist eine kostengunstige und sinnvolle
Investition fur den sicheren Anfahrschutz.

Technische Merkmale

+ zum Sichern der Laufschienen oder anderer schutzbedurftiger Objekte
- galvanisch verzinkt

+ schwere Ausfuhrung

+ Rohr 139,7 x 4 mm

+ Grundplatte 250 x 250 x 10 mm

+ Gesamthohe ca. 830 mm
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Verladeleuchten

Typ PV 02

Falls eine Beleuchtung sowohl im Innenbereich als auch im
AulRenbereich gewiinscht wird, ist die TS Verladeleuchte Typ PV 02,
ein Halogenstrahler mit 150 W, zu empfehlen. Das Gehause besteht
aus Edelstahl, ist staub- und spritzwasserge-schiitzt und kann ebenso
in alle gewiinschten Richtungen bewegt werden.

Typ PV 05

Mit dem LED-Strahler Typ PV 05 lasst sich im Vergleich zu einer
herkémmlichen Gliihlampe enorm viel Energie sparen. Bis zu 90 %
weniger Energie wird mit einer LED-Lampe verbraucht, um die gleiche
Helligkeit zu erzeugen. LED Leuchtmittel geben sofort nach

Einschalten die 100-prozentige Helligkeit, welches fiir Verla-destellen

sehr wichtig ist. Der Strahler ist mit einem rotierenden Biigel an den
Gelenkarmen befestigt, somit kann er flexibel in gewiinschte
Richtungen bewegt werden.

Typ PV 07

Der Vorteil der Verladeleuchte Typ PV 07 besteht darin, dass sie
zusatzlich mit einem separaten Ein- und Ausschalter ausgestattet ist
und Uber eine hohere Leuchtkraft verfligt. Die Verladeleuchte ist mit
einer Energiesparlampe (36 W) ausgestattet und kann individuell
verstellt werden. Das Kunststoffgehause ist allseitig staub- und
spritzwassergeschiitzt.

Im Verladebereich entstehen beim Be- und Entladen eines Lkws haufig
Gefahrenbereiche durch geringe Ausleuchtung der Verladestellen. Die
PROMStahl-Verladeleuchte Typ PV ist die ideale Losung fur die optima-
le Ausleuchtung der Verladezone und der Lkw-Ladeflache.

> Vorteile

- fUr den AulRenbereich geeignet

(staub- und spritzwassergeschitzt)

- hoher Leuchtwirkungsgrad
+ hohe Lebensdauer

> Vorteile

- minimaler Stromverbrauch

- deutlich hohe Lebensdauer
- geringe Wdarmeentwicklung
- keine Einschaltverzogerung,

sofortige 100-prozentige Helligkeit

+ umweltfreundlich
- unempfindlich gegen Erschutterungen

> Vorteile

- geringer Stromverbrauch

- hohe Lichtweite

- geringe Wdarmeentwicklung

- separater Ein- und Ausschalter



Antirutschbe-
schichtung

In modernen Mischgebieten werden immer héhere Auflagen in Bezug auf die Larmentwicklung beim
Be- und Entladen gestellt. FUr diese Anforderungen ist eine spezielle Beschichtung auf der Oberseite der

Uberladebrticke lieferbar. Ein weiterer Vorteil dieser Beschichtung bietet zudem eine hohe Rutschsicher-
heit, was bei Anwendungen im Freien, Regen oder z.b. in der Nahrungsmittelindustrie ndtzlich ist, wo die
LadeausrUstung haufig gewaschen wird. -

Die Antirutschbeschichtung wird auf profiliertem Material aufgebracht. So bleiben selbst bei einer
Beschadigung die Anforderungen der DIN EN 1398 an Rutschhemmung gewahrleistet.

Bruckenspalt-
abdichtung

Um den Spalt zwischen der Uberladebriicke und der Einbaustelle optimal abzudichten empfehlen wir die
Verwendung unserer Briickenspaltabdichtung. Der Vorteil ist, dass die Zugluft im Gebaude reduziert, die

Arbeitsbedingungen verbessert und die Energieeinsparungen gesteigert werden. Die Dichtlippe fur die seitliche
Abdichtung und die Gummiplane fur den hinteren Brickenbereich bestehen aus Ethylen - Propylen -
Dien - Kautschuk (EPDM).
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